Verloren architectuur op de Meent

Op 19 juni 1913 werd doorde gemeenteraad een voorstel van B&W goedgekeurd om een doorbraak
te makenvande inmiddels gedempte Goudschesingel naar de nogte dempen Coolvest. Daardoor
zou eendirecte verbinding vanuit het oosten naar de nieuwe stadsboulevard Coolsingelworden
gerealiseerd. De Heerenstraat tussen Goudschesingel en Gedempte Botersloot zou worden verbreed.
In aansluiting daarop zou de smalle Meent ook worden verbreed en doorgetrokken worden naar de
Coolsingel.

In de volksmond noemdemen ditplan “de Doorbraak” en als we deze luchtfoto uitde jaren’20 goed
bekijkeniste zien waarom. De Meentis bij het nieuwe postkantoor nog een smalle straat maarde
eerste kaalslag heeftal plaatsgevonden. Een groot aantal panden die nogfier overeind staan moet
worden gesloopt. Nade Delftschevaart buigt de doorbraakiets naarlinks en volgt de Heerenstraat
tot aan de Goudschesingel. Hetis de bedoeling dat de Heerenstraatt.z.t. ook wordt omgedooptin
Meent. Zo zijn de plannenin hetinterbellum.




1-Hetstuk tussen Coolvest enZandstraat heette Hofstraat,

Op 19 juni 1913 werd doorde gemeenteraad eenvoorstel van B&W goedgekeurd omeen
doorbraak te makenvan de inmiddels gedempte Goudschesingelnaarde nog te dempen Coolvest.
Daardoor zou eendirecte verbindingvanuithetoosten naarde nieuwe stadsboulevard Coolsingel
worden gerealiseerd. De Heerenstraat tussen Goudschesingel en Gedempte Boterslootzouworden
verbreed. Inaansluiting daarop zou de smalle Meentookwordenverbreed endoorgetrokken
worden naar de Coolsingel.

In de volksmond noemde men ditplan “de Doorbraak” en als we deze luchtfoto uitdejaren’20
goed bekijkeniste zienwaarom. De Meentis bij het nieuwe postkantoor nogeen smallestraat
maar de eerste kaalslag heeftal plaatsgevonden. Een groot aantal pandendie nogfierovereind
staan moetworden gesloopt. Na de Delftschevaart buigt de doorbraakiets naarlinksenvolgtde
Heerenstraat totaan de Goudschesingel. Hetis de bedoeling dat de Heerenstraat t.z.t. ook wordt
omgedooptin Meent.Zo zijnde planneninhetinterbellum.

Goudschesingel

Komend vanaf de Goudschesingel begon de doorbraakin de jaren ‘20 met de sloop van de
noordelijke gevelwand van de Heerenstraat tot aan de Gedempte Binnenrotte. In plaatsvande
relatief bescheiden panden kwamen er grote warenhuizen en luxueuze appartementen. De straat
werd hiermee ook behoorlijk verbreed. Het gaf aan dat het menens was voor het stadsbestuurom
eenboulevard te scheppen metinternationale allure. Op de hoeken met de Goudschesingel
vestigden zich twee grote modezaken: Bervoets en Wassen.

Tienjaar slechts zou ditbeeld blijven bestaan. De gehele Heerenstraat werd in mei 1940 ineen
kwartiervernietigd. De bedoelingom de Heerenstraatt.z.t. te laten opgaanin de Meentis nooit
gerealiseerd. Toen hetzoverwas, stond ergeen steen meerop de andere. Op 30 juni 1942
benoemde men de nieuwe Meent vanaf de Goudschesingel toten met de Coolsingel. De
Heerenstraat was voorgoed verleden tijd.

Bronnen:
e Stadsarchief Rotterdam;
e Coll.Casperv.d. Werf;
e Wandelingen door Oud-Rotterdam;

e eigenarchief.




2 - Heerenstraat vanaf Goudschesingel begin jaren '20.
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3 - Heerenstraat vanaf Goudschesingel in april 1934. foto Hermann Solle; coll. Casper van der Werf

4 - Het restant van het pand van Bervoets op de hoek van Heerenstraat en Goudschesingel zomer 1940
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5 - Het restant van het pand van Bervoets op de hoek van Heerenstraat en Goudschesingel zomer 1940

Heerenstraat

Zoalsindeel 2 beschreven was de Heerenstraat tussen Gedempte Botersloot en Goudschesingel
rond 1929 duchtigveranderd. De pittoreske oude pandjes aan de noordzijde waren gesloopten
vervangen dooreen massief blok met woningen en winkels van architect H. Sutterland (1889-1964).

Aan de zuidzijde bleef de oorspronkelijk bebouwing overeind maar de straat kreegeen breedte van
20 meter. Genoegvoorde geprojecteerde dubbele trambaan naar de Coolsingel. Vanaf 1906 tot
1940 reed door de Heerenstraatlijn 3naar de Groenezoom, die echter bij de oorspronkelijke Meent
afboognaar de Gedempte Botersloot. Die trambaanis er nooit gekomen.Bij de wederopbouw liet

men het planvoor eentrambaan op de Meentvaren omdat inmiddels de verbindingviahetveel
grotere Hofplein was aangelegd.

De gehele Heerenstraat werd in mei 1940 in een kwartier vernietigd inclusief het massieve bouwblok
aan de noordzijde. Nade oorlogwerdin de wederopbouw een nieuw blok opgetrokken dat

ontworpen werd door architect A. Krijgsman (1902-1986). Inmiddels was de straatnaam op 30 juni
1942 veranderdin Meent.
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9 - De Meent (vm. Heerenstraat vanaf de Botersloot (vm. Ged. Botersloot) in 1957



10 - Meent hoek Ged. Botersloot in 1925

11 - Verwoesting mei 1940: In het midden de Ged. Botersloot. Links Meent tot Ged. Binnenrotte. Rechts Heerenstraat tot
Goudschesingel

12 - Meent tussen Botersloot en Binnenrotte ca. 1960

Goudschesingel en Coolsingel 1897 - 1939

De bijgaande kaarten geven een mooi overzichtvan de veranderingen die zich tussen 1897 en 1939
voltrokken rond Coolsingel en Meent. Ze helpen als oriéntatie bij de artikelen.



13 - Tussen Goudsesingel en Coolsingel 1939

Gedemte Botersloot

Vanaf de Gedempte Botersloot tot de Gedempte Binnenrotte werd de smalle Meentverbreed op de
wijze zoals ookin de Heerenstraat was toegepast. De panden aan de noordzijde werden opgekocht
engesloopt. Zoontstond een nieuwe Meent meteen breedte vanruim 20 meter. Alleen tussen
Gedempte Binnenrotte en Oppert bleef de oude bebouwing staan; hierwerd juist de zuidzijde met
de grond gelijk gemaakt. Daarverreesin 1929 nieuwbouw van de hand van architecten W. ten Bosch
enH. leGrand.

De te slopen panden werden aangekochtin de inflatoirejaren '20tegen hoge prijzen. Het resultaat
was dat de grondprijzenvoor de investeerders navenant hoog werden. Nade beurskrach van 1929
stortte de vraag in en mede doorde crisis zou hetjaren durenvoordat de Meentgehee |l bebouwd
zou zijn. Pasin 1933 zou hetbouwblok aan de noordzijde tussen Gedempte Botersloot en 2e
Lombardstraat gebouwd worden door de architecten W. ten Bosch en H. leGrand. Het duurde zelfs
tot 1938 voordat het stukje tussen 2e Lombardstraat en Gedempte Binnenrotte werd bebouwd; hier
was de architect A. Krijgsman.

De flatswaren bedoeld voorde beter gesitueerden; het stadsbestuur wilde de leegloop van de
binnenstad naar de buitenwijken Blijdorp en Bergpolder afremmen. Het slaagde slechts gedeeltelijk;
door de hoge grondprijzen waren de huren ook hogerdanin de buitenwijken en veel



appartementen bleven leeg ofschoon ze ruim en comfortabel waren. Daartegen hielp zelfs geen
nieuwe traploper of een behangetjevan de verhuurders.

In mei 1940 werd de gehele bebouwing verwoest. In 1953 werden 18 nieuwe winkels en 144
woningen opgeleverd tussen Goudschesingel en Binnenrotte. Een deel was op de plaatsvan de
vooroorlogse Heerenstraat gebouwd; een deel op de vooroorlogse Meent. De architect was A.
Krijgsman die ook een deel voorde oorlog had ontworpen.

Hetiswelinteressantde eerste winkeliersin dat blok te memoreren. Het waren:
e V.d.Meeren Schoep
e De Koning, tapijten
e Het porseleinhuis
e De Mortier, drogisterij
e J.Vloemans, schoenen
e Jac.van Zuijlen, lederwaren
e De BokserenZn.,sigaren
e J.Vos, meubelen
e A.Voogt, loodgieter
e De Wit, naaimachines
e A Teurlings, chocolaterie
¢ A.N.v.d.Hulst, behang
e Tocky Modehuis
e Kodijko, linnenenlingerie
e W.Voogt, boekhandel
e J.H.vanVlietWzn, banket
e Modesta, kousen
e Lords, herenkleding
Bronnen:
e Rotterdam-reconstructie blogspot;
e Rotterdam bouwt;
e Rotterdam,
e eenstadvoor hetleven;

e eigenarchief



14 - Meent hoek Gedempte Botersloot ca. 1939

Binnenrotte

Tussen Oppert en Delftschevaart moest er echt een doorbraak worden gemaakt om de Meent aan te
leggen. Erwerden panden gesloopt aan de Oppert, de Lange Torenstraaten aan de Delftschevaart.
Daarbijwas de uit 1718 daterende Oud-katholieke Paradijskerk, een schuilkerk. Die was alin 1910
verlaten vanwege bouwvalligheid en vervangen door de Nieuwe Paradijskerk aan de Nieuwe
Binnenweg. Deze nieuwe Paradijskerk werd gebouwd in Barokstijl, net als de oude.

Eenschuilkerk was eenkerk die nietals zodanig herkenbaar wasin hetstraatbeeld. Nade reformatie
van de 16e eeuw was het o.a. katholiekenverbodenin het openbaar hun godsdienst uitte oefenen.
De enigopenbaartoegestane kerk was de Nederlands Hervormde kerk maar schuilkerken werden
gedoogd. Gedogenisdusnietiets van de laatste jaren maareen Nederlandse gebruik dat al eeuwen
oudis.

De Bataafse Revolutie van 1795 maakte een eind aan de overheersende rol van de Hervormde kerk
en konden andere geloofsrichtingen vrijelijk hun godsdienst uitoefenen.

Terug naar de Meent. Pasin 1938 werdenin opdrachtvan W. Buurman de twee smalle stroken aan
de noordzijde tussen Oppert en Lange Torenstraat, alsmede Lange Torenstraat en Delftsche Vaart
bebouwd. De percelen waren niet echt populairvanwege hun geringe diepteen de bebouwing dieer
achter lag. Er werden dus ondiepe, brede panden gebouwd diebegin 1939 werden opgeleverd. Qua
architectuursloten ze goed aan met de bebouwingdie in hetverlengde stond tussen p ostkantooren
Delftschevaart. Erwarenintotaal 6+3 winkelruimtes op de begane grond, kantoren op de eerste
verdieping en daarboven appartementen. We weten dat er een kleermakerij, een boekhandelen
eentapijthandelaarwaren gevestigd.

Ondanks alle nieuwbouw bleef dit deelvan de Meent een rommeliggeheel. Het stuk aan de
noordzijde tussen Gedempte Binnenrotte en Oppert bleef braak liggen. En ook de zuidkant tussen
Lange Torenstraat en Delftschevaart waar ooit de Paradijskerk had gestaan bleef een gapend gat
met uitzicht op de Wijde Broedersteeg. Maar dat was nog niets vergeleken metde situatiein 1940
want nadat de bommen waren gevallen stond hiervrijwel geen steen meerop de andere. Daarvan
getuigende trieste beelden.

Na de oorlogveranderde de situatie hier danig. De Lange Torenstraat verdween en op die plaatsligt
nu - tussen Delftsevaarten Binnenrotte - de naoorlogse Oppert. Indecember 1953 ging aan de
zuidkant de eerste paal de grondinvoor een nieuw complex van drie verdiepingen, ontworpen door



architect Bodt. Er waren 12 winkels en 44 woningen, waarvan 31lvierkamer-en 13
driekamerwoningen. De architectuursloot aan bij de wederopbouw aan de noordkant.

(Wordtvervolgd)

Bronnen:
e Rotterdam-reconstructie blogspot;
e Rotterdam bouwt;
e Rotterdam,

e eenstadvoor hetleven;

16 - De noordzijde van de Meent tussen Oppert en Delftschevaart na het bombardement van 14 mei. 1940



17 - De noordzijde van de Meent op de hoek met de Lange Torenstraat na het bombardement van 14 mei 1940 (foto
Alphons Hustinx)

18 - De zuidzijde van de Meent tussen Gedempte Binnenrotte en Oppert in 1939 (foto coll. Jan Sluijter)



20 - Wederopbouwpanden tussen Binnenrotte en Delftsevaart in 1955

Deltschevaart

Vandaageenvooroorlogs deel van de Meent dat nog steeds bestaat. Over de Delftschevaart kwam
innovember 1929 een meerdan 20 meterbrede ophaalbrugte liggen, die echter niet helemaal
omhoogging. Omdat er meestal platte schuiten doorde Delftschevaartvoeren, volstond een brug
die slechts een meteromhoogging. Als de brug was geheven, konden voetgangers viatrappen over
de brug lopen. De platte schuiten konden dan onderde brug doorvaren. Het was wel zaak voor de
schipperomtijdigte bukken wantandersliep hij hetrisicoonthoofd te worden. Aan de andere kant
was hetvoorvoetgangersaltijd weer spannend te ervaren wanneer het trottoirveranderdeineen
trap. Menigkind heeft dit zelf uitgeprobeerd.

Alvoor de oorlog had de Delftschevaart zijn betekenis voor de scheepvaart grotendeels verloren
door de aanlegvan het Noorderkanaal en de Parksluizen. Nade oorlog bleefscheepvaart overde
Delftsevaart vrijwel helemaal uit, zodat de heffunctie van de brug aan betekenis verloor. De
Meentbrugligt nogwel op exact dezelfde plaatsals voor het bombardement, maarerzijn grote
verschillen. De Delftsevaart werd behoorlijk verbreed waardoor de heftorensen de
bedieningshuisjes opnieuw opgetrokken moesten worden om te passen binnen de architectuur van

Witteveen's papieren stad. Van de originele brug zijn enkel het brugdek en de leuningen gespaard
gebleven.

Bijde bouwin 1929 was hetde bedoeling dat de twee westelijke heftorens van de brug op zouden
gaan inde bebouwing. Bij de wederopbouw is dit bij één heftoren daadwerkelijk gebeurd. Het
contragewicht bevindtzichin wat nu cafe-brasserie Dudokis, het voormalig kantoor"De
Nederlanden van 1845" ontworpen door W.M. Dudok (1884-1974). Daarover later meer.



De 70 ton zware Meentbrugwerdinjuli 2012 opgetakeld en weggebracht voor onderhoud. Het
renoveren gebeurde op het NAM-terreinin Rotterdam-Noord. De restaurateurs haalden de brug uit
elkaar, vervingen de slechte plekken van de brugen zetten hem weerin elkaar. Eind augustus werd
hij weerteruggeplaatst. De brugkan sindsdien niet meer worden geheven en staat nu bekend als
eenvaste stalen brug. Hij wordt door de afdeling Beheer Bruggen en Tunnels van Gemeentewerken
beheerd.

(Wordtvervolgd)

Bronnen:
e Rotterdam-reconstructie blogspot;
e Rotterdam bouwt;
e TV Rijnmond;
e Stadsarchief Rotterdam;
e Het grootRotterdams Bruggenboek;
e RotterdamvanToen;

e eigenarchief

22 - Delftschevaart met Meentbrug ca. 1932. Op de foto is duidelijk het sloopwerk in de omgeving te zien



23 - Verbrede Delftsevaart vanaf de Meent op 23 februari 1949. Aanbouw Stadsverwarmingsgebouw aan bestaande GEB
onderstation. (Foto: Willem Gompy)

24 - Delftsevaart met Meentbrug en gebouw van Dudok op 25 maart 2014 (Foto Ellyvan Ham)

Gebouw Nederlanden van 1845

De doorbraak van de Meenttussen Lange Torenstraat over de Delftschevaarttotaan het Roode
Zand veroorzaakte inde jaren’20 een gapend gataan de zuidzijde. Een groot deel van dat gat zou
nietmeerworden bebouwd doordat ergeen vraagnaar was inde crisisdie in 1929 uitbrak. Pas
tegenheteinde vandejaren’30, toen de economie zich begon te herstellen, kwam de
bouwnijverheid weeraarzelend op gang. Weliswaar was tussen Westewagenstraat en Roode Zand
tussen 1937 en 1940 het Minervahuis verrezen en een smal woongebouw tussen Westewage nstraat
en Delftsevaart. Op dat woongebouw, dat niet meerdan een jaar heeft bestaan, komenweineen
volgende aflevering terug. In 1942 werd een typisch Witteveens ontwerp gemaakt vooreen nieuw
pand voor de verzekeringsmaatschappij N.V. Nederlanden van 1845, dat echtersneuveldein het
latere basisplan. In plaats daarvan ontwierp de architect Willem Dudok (1884-1974) een gebouw dat
voor eenklein deel aan de Meent, maarvoor het grootste deel aan de Westewagenstraat stond en
in het watervan de Delftsevaart.Het gebouw was tot 1980 in gebruik als verzekeringskantoorvan
inmiddels Nationale Nederlanden. Daarna nam de gemeentelijke afdeling Schuldhulpsanering er zijn
intrek en zelfs nogenige tijd een tapijtwinkel. In 1991 werden alle verlaagde plafonds en
systeemwandjes eruit gesloopt en kreeg de grote kantoorruimte zijn oude allure terug.Bij de bouw
in 1929 was hetde bedoeling dat de twee westelijke heftorens op zouden gaanin de bebouwing. Bij
de wederopbouw is dit bij een heftoren daadwerkelijk gebeurd. Het bevindt zich in wat nu Grand
Café Dudok Rotterdamis.(Wordtvervolgd)



Bronnen:
e Rotterdam bouwt;
e Stadsarchief Rotterdam;
e Rotterdam, eenstadvoorhet leven;

e eigenarchief

25 - Eerste ontwerp voor het pand op de hoek van Meent met Westewagenstraat uit 1942.
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26 - Het gebouw van de Nederlanden van 1845 bij het bereiken van het hoogste punt in 1952.
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27 - Het gebouw van de Nederlanden van 1845 zoals gebouwd in 1953.

28 - De binnenzijde van het kantoor van de Nederlanden van 1845 in de jaren ‘50



29 - De ZW-toren van de Meentbrug in het voormalige gebouw van de Nederlanden van 1845, nu Dudok in 2014. (Foto Elly
van Ham)

Meent

Aan heteinde vande jaren’30trok de bouwnijverheid weer aan. Aan de zuidzijde van de Meent, op
de hoek metde Coolsingel werd het nieuwe Beursgebouw gebouwd; tussen Westewagenstraaten
Roode Zand werden de laatste pandenvan de Vierwindenstraat gesloopt. Op die plaats verrees het
Minervahuis. Het eerste deel werd een kantoor; het tweede deelwas een woongebouw. Daarop
komen we laternogterug.

Op de smalle strook tussen Westewagenstraat en Delftschevaart, waar nu het gebouw van Dudok
staat, werd een woongebouw met winkels gebouwd. Dhr. W. Buurman kocht de grond van de
gemeente vooreen bedragvan Fl. 100,00 per m2 en hijlietdoorde Leidse architect B. Buurman
(1883-1951) hetontwerp makenvooreen gebouw datin hetwater stond. De bouw verliep
problematisch wanttwee belendende gebouwen in de Westewagenstraat stortteninterwijleen
derde moestworden onderstempeld om te voorkomen dat ook dat het zou begeven. Erwaren drie
winkels op de begane grond; eén van de winkelruimten aan de Westewagenstraat werd gehuurd
door de bekende voetballer Leen Ventedie ereen café begon.

Qua architectuurkwam het gebouw aan de zuidzijde overeen mettwee nieuwe gebouwen aande
noordzijde van de Meent. Tussen Delftschevaart en Westewagenstraat kwam een gebouw dat
spiegelde aan dataan de zuidzijde. De prijs voor de grond was Fl. 125,00 per m2. Zo ontstond één
geheel aan pandenaan de noordzijde tussen Gedempte Binnenrotte en Bulgersteynstraat, die alle
door B. Buurman werden ontworpen. Beneden waren winkels; op de verdiepingen woningen. De
luxueuze appartementen hadden vier of vijf kamers, waren centraal verwarmd, hadden een volledig


https://www.facebook.com/elly.vanham?__tn__=-%5dK*F
https://www.facebook.com/elly.vanham?__tn__=-%5dK*F

ingerichte keukeneneendouche. Inelk gebouw lagen telkens twee appartementen op één
verdieping, bereikbaarviaglazen trappenhuizen.

De gebouwen hadden een constructiedie bestond uit gewapend beton vanaf straatniveau totde le
verdieping en steens metselwerk met houten vlioeren daarboven. Deze constructiewerd op vrijwel
alle woningen toegepast en het betekende de ondergangin de meidagen van 1940. Alleen het
Minervahuis bestond uit volledig gewapend beton en bleef (hoewelbeschadigd) gespaard. Alle door
Buurman gebouwde panden gingen verloren terwijl ze pas een paarjaar oud waren. Mogelijk heeft
het pand tussen Westewagenstraat en Bulgersteynstraat een voltreffer gekregen want de gevel aan
de Meentzijde werd compleet weggeslagen.

Alin 1941 waren erherbouwplannenvoordit perceelgetekend door architect Buurman. De eerste
schetsen lieten een flatgebouw zienin identieke vormgeving. Een later ontwerp was nog steedsin
de vorm van eenflat, maar mettraditioneler uitstraling. Het zou nooit gebouwd worden. In 1949
werd hier het Stadstimmerhuis opgetrokken dat grotendeels aan het Haagseveer staat met één
vleugel aan de Meent. Architectir. J.R.A. Koops (1902-1974), in dienst van Gemeentewerken,
tekende een langgerekt blok aan het Haagseveer metviervleugels en drie binnenhoven. Die werden
echternooitgebouwd. Vandaarde oorspronkelijke L-vorm. In 1953 werd het Stadstimmerhuisin
gebruik genomen.

(Wordtvervolgd)

Bronnen:
e Rotterdam bouwt;
e Rotterdamreconstructie blogspot;
e Stadsarchief Rotterdam;
e Rotterdam, eenstadvoorhet leven;
e |n Rotterdamgebeurde het;

e Eigenarchief.

30 - De Meent in 1939 vanaf het kruispunt met Roode Zand (rechts) en Bulgersteynstraat (links). Het eerste pand achter het
Minervahuis en de panden aan de noordzijde zijn alle ontworpen door B. Buurman en eigendom van W. Buurman



31 -In mei 1940 is het Minervahuis (rechts) behoorlijk beschadigd maar de betonconstructie heeft het gehouden. De
panden er achter en de panden aan de noordzijde zijn grotendeels verwoest. Niet alleen uitgebrand maar waarschijnlijk ook

door voltreffers geraakt

32 - De verwoesting is ook aan de achterzijde duidelijk te zien op deze opname uit 1940 gemaakt vanuit de St. Jacobstraat

33 - De bouw van het Stadtimmerhuis rond 1950; we zien hier de vleugel aan de Meent

Minervahuis

Tussen Westewagenstraat en Roode Zand lag de Vierwindenstraat, éénvan de straatjes dat het
slachtofferzouwordenvan de doorbraak van de Meent. Inde jaren '20 werd de noordzijde van de
straat al geslooptvoorde doorbraakenin 1936 volgde de zuidzijde.



Het gevolghiervan was dat de mooiste schuilkerk van Rotterdam, de R.K Rosaliakerk, tevoorschijn
kwam. De Rosaliakerk was een schitterend barok gebouw, ontworpen doorJan Guidici. Inde
jaren’20 besloot het gemeentebestuur de kerk te slopen maar dar schoot veel Rotterdammersin
hetverkeerde keelgat. Daaronder de bekende architect van de Groote Schouwburg, J. Verheul
(1860-1948). De Rosaliakerk bleefgespaard, en kreeg zelfs een nieuwe ingang aan het Roode Zand.

Nadat de Vierwindenstraat was verdwenen verrees hierin 1937-38 het Minervahuis (1), ontworpen
door de architectJ.P.L. Hendriks (1895-1975), bestaande uit een kantoorgedeelte eneen
woongedeelte. Het kantoorgedeelte week qua architectuur duidelijk af van het woongedeelte, dat
aanslootbij de architectuurvan de omliggende gebouwen van architect Buurman.

Het kantoorgedeelte was een van de eerste Rotterdamse gebouwen datin betonskeletbouw werd
uitgevoerd en door de grote brand, volgend op het bombardement, werd het wel ernstig beschadigd.
Het erachter gelegen woongedeelte overleefde hetinferno niet. Zoals gebruikelijk was het
opgetrokken uitbetontotde le verdieping metstalen balken en houten vloeren daarb oven.

Alop 5 november 1940 werd toestemming verleend op de betonnen basis een nieuw pand op te
trekken, datonder de naam Minervahuis Il als kantoorpand dienst zou gaan doen. In april 1941 werd
daarmee begonnen. Hetis éénvan de weinigegebouwen die tijdens de oorlog zijn gerealiseerd. Er
zittenonder de grond 10 grote kluizenin het gebouw en ook bomvrije kelders. Een unicum.

Helaas overleefde ook de monumentale Rosaliakerk het bombardement niet. Op die plaats verrees
in het Rosaliahuis, dat later werd toegevoegd aan het Minervahuis en nu als Minerva Il te boek staat.

Het werd geopend op 22 januari 1951. Minervahuis|V aan de Leeuwenstraat 15is eveneens
naoorlogs en ontworpen doorarchitect A.J.M. Buijs (1897-1986).

Bronnen:
e Rotterdam bouwt;
e Minervahuis;
e Platform Wederopbouw;
e Stadsarchief Rotterdam;
e De Stadsdriehoek van Rotterdam deell;

e Eigenarchief.



34 - De Meent in 1939 met het kantoorgedeelte van Minerva op de voorgrond en het woongebouw daar achter. Links en op
de achtergrond de woongebouwen die door Buurman werden ontworpen

35 - Vanaf het postkantoor kijken we in 1936 naar het restant van de Vierwindenstraat waar de sloop juist is begonnen om
een nieuwe ingang voor de Rosaliakerk te maken. Hier zal Minerva | & Il verrijzen




36 - De Meent in 1940 met op de voorgrond rechts het uitgebrande woongebouw bij Minerva en links de eveneens
uitgebrande woongebouwen van Buurman. Let wel:alle panden op deze foto waren bij hun vernietiging nog geen twee
jaar oud

37 - De gebouwen Minerva | & Ilin 1955 met op de voorgrond de Marinierskapel met tamboers en pijpers. Duidelijk is te
zien dat de architectuur van Minerva Il afwijkt van het vooroorlogse woongebouw.

Beursgebouw 1

In 1913 besloot de gemeente tot de bouw van eenreeks representatieve gebouwen aande
Coolsingel. Het gemeentebestuur wilde ereen echte boulevard van maken en schreef voor
architecteneen prijsvraag uitvooreen nieuw Beursgebouw. Die werd in 1928 gewonnen doorde
architect).F. Staal (1879-1940). Hetduurde echternogjaren voordat met de bouwwerkzaamheden
kon worden begonnen, vanwege de economische crisisin hetbeginvan de jaren dertig. In plaatsvan
zijn prijswinnende ontwerp werd heteen gebouw in de stijl van de Nieuwe Zakelijkheid. Het zou het
sluitstuk worden van de doorbraak waarmee ereen directe verbindi ng was ontstaan tussen
Goudsche- en Coolsingel.

In 1935 werd een heel blok panden tussen Coolsingelen Roode Zand, Meent en St. Laurensstraat
geslooptten behoeve van het nieuwe Beursgebouw. In 1936 begonnen uiteindelijk de
werkzaamheden. Bijna duizend betonnen heipalen werden daarbijgebruikt. Dat moest uiterst
zorgvuldiggebeuren omte voorkomen dat belendende panden zouden instorten. Daarmee had men
in Rotterdam redelijk veel ervaring. Het heiwerk maakte zoveellawaai, dat de hoogste klassen van
het Erasmiaans Gymnasiumvooreen jaar moesten verhuizen. De eindexamens werden injuni 1936
afgenomenin hetstadhuis.



38 - De sloop van de panden tussen Coolsingel en Roode Zand, St. Laurensstraat en Meent t.b.v. de bouw van de beurs in
1934/1935

ROTTERDAM KRUGT EEN NIEUWE BEURS
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40 - Vanaf 1935 worden er 1.000 betonnen palen geslagen voor de bouw van de Beurs



41 - De bouw van de Beurs in 1938. De foto is gemaakt vanaf het postkantoor aan de overzijde van de Meent
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42 - Advertentie voor kantoor- en winkelruimte in het Beursgebouw in de "Maasbode" van 2 januari 1940

Beursgebouw 2

In januari 1940 trokken de eerste huurdersin het Beursgebouw. Indie tijd was de huuraan de
Coolsingelzijde per gehuurderuimte duizend gulden perjaar. Aan de Meentzijde honderd gulden
minder. ArchitectJ.F. Staal zou de voltooiing van zijn schepping niet meer meemaken; hij stierf op 8
april 1940 - een maand voor de officiéle opening die midden mei 1940 zou plaatsvinden. Op 9 mei
1940 waren de bouwschuttingen om het gebouw verdwenen en konden de Rotterdammers het
gebouw bewonderen. Eén daglater was Nederlandin oorlogen vijf dagen latervielen de bommen.

Zeven bommenrichtten een ravage aan, waardoor bijnageen enkel deel van het gebouw intact was
gebleven. De schade bedroeg meerdan acht ton, maar deze schade konvrij snel worden hersteld. In
1941 werd de Beursaan de Coolsingelgeopend. Door het gebrek aan kantoorruimte in de oorlog
werd meteen een extravleugel bijgebouwd.

Bronnen: Architectuurin Rotterdam; Jan Frederik Staal (1879-1940) - De wil van het gebouw ende
wil vande tijd; eigen archief.
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43 - Het Beursgebouw aan de Coolsingel winter 1939-1940
r

44 - Op 9 mei 1940 konden de Rotterdammers voor het eerst het nieuwe gebouw bewonderen

45 - In 1948 leek alles hetzelfde maar niets was minder waar



In 1913 werd beslotenin Nederland nieuwe en grotere Post-, Telefoon- en Telegraafkantoren te
bouwen. Erontstond een geweldige bouwwoede in Amsterdam, Rotterdam, Den Haag, Utrecht,
Haarlem, Arnhem, Leiden, ’s-Hertogenbosch, Breda en Heerlen. Die bouwwoede werd doorde le
Wereldoorlog enigszins afgeremd maardirectin 1919 werden allerlei projecten weervolop
opgepakt.

In Rotterdam werd wat er nog overwas van de Zandstraatbuurt tot de Hofstraat met de grond gelijk

gemaaktvooreen gebouw dat driemaal zo groot was als het oude postkantooraan hetBeursplein
bij de Blaak, dat in 1875 was gebouwd enin 1929 werd gesloopt.

Het postkantoorop de hoek van Coolsingel en Meent bestaat uitvierbouwlagen eneenkelder-
alsmede kapverdieping. Het gebouw heeft een betonconstructieen een prachtige grote hal voor het
publiek, maarook een binnenplaats voor de expeditie die juist voor het publiek verborgenis. Het
heeften historisch uiterlijk met Art Déco detailleringenis ontworpen door de Rotterdamse architect
enrijksbouwmeester G.C.Bremer(1880-1949). Het paste primain de plannenvoorde doorbraak van
de Meenten werdin 1923 in gebruik genomen.

In 1913 werd besloten een doorbraak te maken tussen Goudschesingelen Coolsingel. We hebbenin
de afgelopen 13 afleveringen laten zien hoe datin zijn werk ging. Er werd gesloopt, erwerd
gebouwd endoorde crisis bleef erlangterrein braak liggen waardoor het op de Meentvoor de
oorlognooitechtgezelligwerd.

Maar begin 1940 was de Meent toch maar mooi bijna af. De slooppanden waren opgeruimd; alle
kale stukken waren bebouwd met mooie nieuwe woon-en winkelpanden en het nieuwe
Beursgebouw naderdezijn voltooiing. Wie de fotovan Jan Roovers uit 1939 bekijkt ziet op het eerste
gezicht nauwelijks verschilmet de huidigesituatie. Schijn bedriegt.

Op 14 mei 1940 kwamen de “sanfte Flieger” en wierpen hun bommenlast af. De driehoek
Goudschesingel, Meent, Coolsingel werd zwaar getroffen door twee golven bommen. De
bommenkaart laat dat duidelijk zien. Van de panden op de foto van Jan Roovers bleven alle en de
voorste drie staan; alle andere panden werden verwoest en wie in 1940 vanuit de nieuwe Beurs naar
het oosten keek zageen onafzienbare puinhoop. Nahet grote opruimen restteslechts een kale
vlakte op de plaats waar eerst Meent en Heerenstraat waren geweest. Achter het Minervagebouw
werd dan wel een nieuw kantoorpand gebouwd maar dat was dan ook hetenige.

Op 6 mei 1945 reed eenverdwaalde Amerikaanse jeep met een kapelaan overde Meentdie met
groot enthousiasme werd begroet doorde inmiddels bevrijd de bevolking. De echte bevrijders lieten
toen nog twee dagen op zich wachten maar uiteindelijk vertrokken de Duitsers en konden de
Rotterdammers de handen uitde mouwen steken.

De Meentkreegeen bebouwingdie nietveel verschilde van de vooroorlogse plannen. De Meentis
met haar zijstraten een winkelhart(je) op zich. Sinds 2001 worden de panden vooral verhuurd aan
leuke winkels, die sfeertoevoegen. Dus geen grote landelijke ketens maar bij voorkeur Rotterdamse
familiebedrijven. Hopelijk blijft de sfeer be houden.

Overzichtvan (vooroorlogse) bebouwing aan Heerenstraat en Meent:



Noordzijde

Goudsesingel tot Botersloot 1929 H. Sutterland
Botersloot tot 2e Lombardstraat 1933 W. Ten Bosch & H. Le Grand
2e Lombardstraat tot Binnenrotte 1938 A. Krijgsman
Binnenrotte tot Oppert ---- onbebouwd

Opperttot Lange Torenstraat 1938 B. Buurman

Lange Torenstraat tot Delftsevaart 1938 B. Buurman
Delftsevaart tot Westewagenstraat 1935 B. Buurman
Westewagenstraat tot Bulgersteynstraat 1937 B. Buurman
Bulgersteynstraat tot Coolsingel 1923 G.C. Bremer
Zuidzijde

Goudsesingel tot Botersloot origineel

Botersloottot 1e Lombardstraat origineel

le Lombardstraat tot Binnenrotte origineel

Binnenrotte tot Oppert 1929 W. Ten Bosch & H. Le Grand
Opperttot Lange Torenstraat 1937 W. Vermeer

Lange Torenstraat tot Delftsevaart ----- onbebouwd
Delftsevaart tot Westewagenstraat 1938 B. Buurman
Westewagenstraat tot Rode zand 1937 J.P.L. Hendriks

Rode Zand tot Coolsingel 1940 J.F. Staal

46 - De Meent vanaf de Coolsingel in 1939 gefotografeerd door J.F.H. Roovers



47 - De Meent in de Meidagen van 1940 gefotografeerd vanaf de Coolsingel



48 - Uitzicht in 1940 vanuit het nieuwe Beursgebouw

49 - De Meent bij gebouw Minerva Il met de aankomst van de Amerikaanse kapelaan op 6 mei 1945



50 - De Meent bij het Rode Zand anno nu

Hoofdpostkantoor

Op 14 mei 1940 werd het gebouw aan de zijde van de Meent door één of meerdere Duitse
bom(men) getroffen, precies op de plaats waar de stadstelefooncentrale was gevestigd. Het
personeel bevondzichin de sterke schuilkelder onder het gebouwen wist een begin van brand te

blussen. Daardoor bleef het behouden. De Duitsers zorgden ervoor dat het gebouw bijzonder snel
werd hersteld. Telefoonverbindingen waren belangrijk voor de bezetters.

Tot 2008 functioneerde hetals Hoofdpostkantoor; toen werd het gesloten en het gebouw staat
sindsdienleeg. Erzijn meerdere plannen gemaakt maartothedenis erweiniggebeurd.

Klik op de foto's voor meer details.
Bronnen:
e Architectuurin Rotterdam;

e top010.nl;

51 - Beginjaren ‘30 is de doorbraak van de Meent gevorderd tot de Coolsingel. Links postkantoor; rechts een aantal
gesloopte panden t.b.v. de doorbraak. De nog bestaande panden aan de Coolsingel zullen een paar jaar later verdwijnen
voor de bouw van het Beursgebouw



53 -0p 23 mei 1940 is Alphons Hustinx in Rotterdam en maakt daar deze foto van het beschadigde Hoofdpostkantoor aan
de zijde van de Meent. Men is al begonnen met het wegwerken van het puin en herstel van het dak



